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Nel 2007 oltre
Il & milioni

di passeggeri
Pisa e Napoli

tirano la volata

PISA, NAPOLI, CATANIA E VE

il traffico n

Fonte: Dati Assaeroporti

Scali nazionali in crescita del 10%, i doppio dellindustria mondiale

ono cuasi centosedici mi-

lioni e mezzo i passeggeri

transitati nel 2007 attraver-

50 i 37 scali che fanoo

parte di Assaeroporti, con una cre-

scila percentuale globale del 10,1%

a fronte della media mondiale -del
5,7% {(novembre su novembre).

«Possiamo  riténerci  soddisfatti

dei risultati in termini percentuali

007 riegli

* Sy it § 37 aeraporti aderenti ad Assaeroport;

ZIA GUIDANO IL BOOM

ma la realta dei numeri. ci dice
anche che il mercato del trasporto
aereo in Mtalia & ancora ttto da
sviluppare, se paragonato a quello
di Paesi come Inghilterra, Germania
¢ Francia»: questo il commento di
Domenico Di Paola, presidente di
Assaeroporti,.secondo il guale c'2
ancora una scarsa propensione . al

volo da parte degli italiani. Ci sono

ancora segmenti importanti della po-
polazione che bisogna portare al
volo e in questa ottica decisive &
stato lo sviluppo degli aeroporti mi-

.noti, grazie soprattutio ai voli Jow

cost. Che poi questo traffico si sia

.sviluppato verso aeroporti esteri &

logico se-si paragonano i costi di
una tariffa di linea con le low cost ¢
si tiene presente che i collegamenti

- di questi vettori sono diretti e non
- prevedono transit,

«Voli economici e diretti: questo
vogliono. i clienti ed & in (uesta
direzione — continua Di Paola — che
gli scali minori.si indirizzano. Se
poi il sistema infrastrutturale di ter-
ra_al servizio dei maggiori scali @
carente, & ovvio che vi sia una ri-
chiesta di potenziamento e addirittu-
ra di apertura di ulteriori scali al
traffico commerciale nazionale ¢ in-

-ternazionale. Shaglisto & pensare

che il risultato sia il feederaggio
verso gli hub stranieri a detrimento
di un sostegno ai due scali intercon-
tineatali italiani».

In un mercato protetio come é
stato guello iwliano, con la conco-
milante crisi del maggior veitore
nazionale, gli scali minori hanno
visto I’opportunita di fornive al Joro

‘bacing di utenza collegamenti nazio-

-nalied esteri con _iﬁyettor_i disponibi-
D O T b :

li: «Se-1a normafiva elropea permet-

le ['intervento deghi aeroporti per lo
starl up di rotte — continua Di Paola
— i nostri acroporti hanno i diritto
e il dovere di attivarsi in tal senso.
Ecco spiegato come, per il traffi-
co internazionale, scali tipo Veneza
(+13,3%), Bergamo (+9,3%), Ro-
ma Clampino (+8,3) e Bologna
(+6,6%) possano vanlare pili pas-
seggeri e maggiore crescita di Lina-
te (+2,8), che precede di poco
Napoli {+10,9), e Verona
(+18,4%, si veda la tabella a fian-
co, ndr), ’
Analizzando in dettaglio iz scom-
posizione del traffico dei nostri due
maggiori  scali, i pota che i
32.944.708 passeggeri di Fiumicino
sono per 13.456.694 nazionali e per
19.023.729 internazionali; di questi
12.328.675 derivano dalle vette eu-
ropee e 0.695.054 da quelle inter-
continentali. A Malpensa il traffico
globale di 23.885.391 & composto
da 3.089.280 passeggeri nazionali e
20.627.897 internazionali, questi ul:
timi divisi fra 11.634.662 sulle rote
epropee e 8.993.235 sulle interconti-
nentali. Fanno riflettere i dati sui
transiti. 4 Romu sono 405345 e a
Malpensa 168.214. Nel suo. piccolo
e pit hub Bologna che, con

4.361.951 pusseggeri (1.446.278 na-

ziomall e 2.807.133% internazionali),
hat 100.958 transilim A.Maz.



