residente di Assaeroport], Domenico DiPaola

‘Superare tutta una serie di vincoli per riorganizzare

e rilanciare il trasporto aereo

| testo che AIR PRESS pubblica di se-

guito & quello dell'intervento che il presi-

dente di Assaeroporti, ing. Domenico

Di Paocla, ha tenuto ai conwvegne su “La
concorrenza nei trasporti; le liberalizza-
zioni difficili" recentemente organizzato a
Roma da Assoutenti.

ono convinto che questo sia un Mmo-
mento unico per gli agroporti per pro-
muovere, insiame con gli altri attori in gioco
come f vettori e naturaimente le istituzioni,
un grande progetto di rilancic dell'interc
settore per migliorarns, nell'oftica dei pas-
seggert, I'cfferia e I'efficienza. Porre i pas-
seggero al centro di un piano per it traspor-
¢ aerec diventa oggi indispensabile e stra-
tegico. Per troppi anni persine 1o Stato, nel
tentativo di continuare ad assisters imprase
decotte, ha trascurato di mettere al centro il
passeggero e il diritio a viaggiare sempre di
piti @ a prezzi pil convenienti. LUobiettivo
dello sviluppo della mobilita asrea permette
di cenciliara interessi diversi & soprattutto di
garantire la centralita del passeggero.
Citretutto gli asreporti, pur continuando
a svolgere un servizic pubblico, hanno or-
mai una impostazione di tioo fortemente
imprenditcriale, & di & della proprieta pub-
blica o privata delle ‘
- societd di gestione
asroportuale.
Naturalmente la
liberalizzazicne  so-
stanziale del settore
rappresenta uno dei
cardini di questo pia-
ne di rilancic. Ma co-
me liberalizzare in un
settore come quello
del trasporto aereo
dove convivono negli
aeroporti un monopolio naturale e insiems
la necessita di garantire un sistema di net-
work? Le azioni fondamentali del piano diri-
lancio per creare un sistema del trasporto
aereo italiano competitivo e razionalments
organizzato sono: liberalizzazione sostan-
Ziale de! sisterna; creazions di infrastrutiure
intermodali; attivazione di un fondo per la

Indispensabile realizzare
la liberalizzazione

degli slot e degli accordi
bilaterali oltre

che adeguare

le tariffe aercoportuali

Approvare subito,
aeroporto per aeroporio,
i contratti di programma
previsti dal Cipe

mobilita; incentivi ai processi di
aggregazione; creazione di siste-
mi aeroportuali; regolazione della
nascita oi nuova capacita aero-
portuale.

@'GDNTRAWI DI PROGRAMMA

UNA RIORGANIZZAZIONE ed
un rilancio det sisterma del tra-
sporto aerso in funzione di mi-
gliorare la capacita di offerta al
passegaeri richiede il superamente di vin-
coli che limitano le possibilita di sviluppo:
tariffe bloccate, slot e bilaterali. Gl asropor-
ti davono fare gli investimenti necessari per
razionalizzare e crears quelle infrastrutturs e
quei servizi innovativi che consentano di
adeguare la lorc capacita alle aitre realtd eu-
ropee. & indispensabils, quindi, adeguare le

tariffe asroportuali {che vengono stabilite
per decreto e sone ferme al 2000 senza
nemmeno I'adeguamento Istat) colmanda it
divario con il resto dell' Eurcpa. Per questo
basterebbe approvare subito, aercporto
per agroperto, | contratti di programma pre-
visti dalla delibera Cipe. Sempra sul piano
dell'eliminazione di vincoli allo sviluppo del-
la mobilita asrea nell'interesse del passsg-
gero & indispensabile anche realizzare la li-
beralizzazione degli slot e degli accordi bla-
tarali.

Lo Stato, che non ha pit il carico df spe-
se che scno ormai oneri degli aercporti, de-
ve invece investire risorse pubbliche mirate
per lintermodalitd e 'accessihilita (ferrovia
passante, autostrade, interporti, efc.) desti-
nate a aquegli aeroportt foriemente competi-
tivi & ¢he hanno un traffico intercontinentals
rilavante. Altri investiment! pubblici irrinun-
ciabili sono quelli per le tecnologie avanzate
con tutti gli interventi volti a garantire lalli-
neamento ai massimi standard di sicurezza
& tecnologia (radar di terza ganerazians, si-
stemi per rendere possibile il traffico in caso
di nebbia, etc.) & per I'accessc dei nucvi ae-
romabili (fipe A380) che richiederd pesanti
adeguarmenti degli agroparti. Sono investi-
menti che vanno fatti con una legge su mi-
sura (tipo legge obiettive) per accelsrare e
rendere certi | templ. Un'altra, azione cardcli-
na del piano & quetia di mobilitare risorse

per I sviluppo della mobilita asrea, orianta-
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e verso le aree di debolezza oel sistemg

nazionale & quindi incentivare, con regole
pracise e fondi ad hoe, 1o start up di nuovi
collegamenti a prezzi accessibili.

In mode pid o meno regolare tutti gl ae-
roporti si stanno gid mucvende in questa di-
rezions, Ma oltre alla messa in campo di
nuove risorse, la creazione di un Fondo per
la mobilita garantirebbe un sistema di rego-
le precise ed omogenee che assicuring tra-
sparenza & coerenza dei meccanismi di
spesa. |l Fondo servirebbe a stimolare nuo-
vi coliegamenti paint to peint dai nodi aero-
portugli periferici, a incentivare la creazione
di un solido sistema di feading e a promuo-
vere o sviluppo di nuovl voli intercontinen-
tali per i grandi aercporti. Offrire pid collega-
menti & a costi ragicnevoli permetterebbe di
far emergere quella quota di mercate che
oggi non vola e che spisga il nostro basso
indice di mobilita aerea in Europa che & la
meta della media europea.

Colmare cuestc gap, garantendc pid
vili e a costi pilt accessibili, permetterebbe

di raggiungsre in pochi anni la media euro-
pea. Un obigttivo possibile il cui effetto posi-
tivo non riguarderebbe soltanto gli asroporti
da un lato e | passegger! dallaltro, ma da-
rebbe una scossa positiva anche alla nostra
accnomia e garantirebioe nuovi posti di lavo-
ro. Un recente studio di York Avigtion e di
ACI Eurcpe, infatti, ha stimato che gli aero-
porti europei supportanc nei loro paesi diret-
tamente e Indirettamsnte circa 2.850 posti
di lavoro per ognl milione di passeggeri. Lo
sviluppe delfa mobilita aerea, inoltrs, ha un
impatto positivo sulla stessa produtiivita
delle imprese ocali & suila capacita di attrar-
re capitali  persone nell'area in cui operano.
Eurocontrol, poi, prevede che gia dal 2010
gli aeroporti suropei & le relative aree di con-
trolle, non avranng capacita sufficiente a
fronteggiare la domanda di traffico crescen-
te. Be dungue | margini per crescers ¢i sono
@ se, come dovrebbe avvenire con la priva-
tizzazione di Alitalia, molti vingoli cadranno e
molta risgrse pubbliche si libereranno, non
possiame lasciarci sfuggire questa cccasie-
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ne per mattare a puntc una strategia di svi-
luppc del sistema asroporiuale italiano.

Infine verrei citare alcune azioni di As-
saeroporti a favore dei consumatoti e per la
centralita dal passeggero: nel 2007 abbia-
mo realizzato il primo Arport Day, una gior-
nata di accoglienza e di informazione abbi-
nata alla premiazione del concorso & premi
nazionale Maturi per Volare e all'Operazione
Tragparenza, la campagna di infermazione
sulle tariffe asroportuali & sulle altre voci che
cormpongono i costo del biglietto aerec pa-
trocinata dal Comitato nazicnale consuma-
tori e utenti (CNCL) del ministero dallo Svi-
luppe sconomico. Pear il 2008 la campagna
di informazions abbinata al’Arpert Day
trattera il tema del bagaglio, sempra con la
collaborazione del CNCU, Durante il 2007 e
a proseguire nef 2008 abbiamo creato un
gruppo di lavoro che sta sviluppando il Pro-
getto sulla centralita del passeggera che si
propons di trovare migliori formule concrete
di applicazione della Carta dei diritti dal pas-
seggero. @

215). Lo scherria & stato assegnato alia
éommissione Trasporti della Camera che
imére il prescritto parere entro
braic. Guanto al Senato, la
issione fon & stata ufficializzata in

I conviocazions



